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ABSTRACTED- PUB-NO: DE 10247702A 
BASIC-ABSTRACT: 

NOVELTY - The automatic transmission gear (1) is assembled of a 
housing (2) 

accommodating an output shaft (3), coaxial positioned shifting shafts 
(7, 9, 

11), a planetary gear unit (5), a hydraulically operated gear shift 
element 

(16) with a piston (18) and a carrying element (19), and axial 
bearings (20, 

21, 22, 23, 24, 25) attached to the shifting shafts (7, 9, 11), the 
sun wheels 

(6, 8), and the planet carrier (10). An axially movable support 
piston (27) 
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compensating the axial tolerance of the arrangement is accommodated 
inside a 

chamber (26) in the piston (16) filled with hydraulic fluid from the 
system. 

USE - The hydraulically operated piston supporting element is 
integrated in an 

automatic transmission gear for a vehicle. 

ADVANTAGE - The noise created by the planetary gears is reduced. 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The drawing shows a longitudinal section 
of the 
arrangement . 
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(54) Bezeichnung: Automatgetriebe fur Kraftfahrzeuge 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Automat- 
getriebe fur Kraftfahrzeuge mrt einem Getriebeabtriebsab- 
schnitt (1 ), bestehend aus einem Getriebegehause (2) und 
einer darin gelagerten Abtriebswelle (3), koaxial zueinan- 
der angeordneten Schaltwellen (7, 9, 11), einem Planeten- 
getriebe (5) mit gro&em und kleinem Sonnenrad (6, 8), ei- 
nem Planetentrager (10) mit Planetenradsatz (12, 13) und 
einer Hohlweile (14), mindestens einem hydraulisch beta- 
tigbaren Schaltelement (16) mit Schaltkolben (18) und La- 
mellentrager (19), 

wobei die Schaltwellen (7, 9, 11), die Sonnenrader (6, 8) 
und/oder der Planetentrager (10) in axialer Richtung uber 
Axiallager (20, 21 , 22, 23) gegeneinander abgestutzt sind. 

Es wird vorgeschlagen, dass im Bereich des SchaKele- 
mentes (16) ein mit Druckol beftillbarer Kolbenraum (26) 
angeordnet ist, in welchem ein axial verschiebbarer Stutz- 
kolben (27) gleitend angeordnet ist, und dass der Stutzkol- 
ben (27) gegenuber mindestens einem Axiallager (20, 21, 
22, 23) abgestutzt ist. 
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Beschreibung 

[0001 ] Die Erfindung betrrfft ein Automatgetriebe fur 
Kraftfahrzeuge nach dem OberbegrifF des Patentan- 
spruches 1 . 

Stand derTechnik 

[0002] Durch die EP-A 1 013 968 wurde.ein Auto- 
matgetriebe fur Kraftfahrzeuge bekannt, welches eirv 
gangsseitig einen hydrodynamischen Drehmoment- 
wandler und ausgangsseitig ein mehrstufiges Schalt- 
getriebe aufweist, welches durch hydraulisch betatig- 
te Schaltelemente (Kupplungen und Bremsen) ge- 
schaltet wird. Im abtriebsseitigen Getriebeabschnitt 
ist ein Planetengetriebe - vom so genannten Raveg- 
neaux-Typ - angeordnet, welches mit der Abtriebs- 
welle verbunden ist. Bei einem derartigen Planeten- 
getriebe sind mehrere Schaltwellen koaxial zueinan- 
der angeordnet, d. h. zum Teil als Hohlwellen ausge- 
bildet und ineinandergesteckt. Die Schaltwellen sind 
an ihren Enden drehfest mit Teilen des Planetenge- 
triebes, d. h. den Sonnenradern und dem Planeten- 
trager verbunden. Zwischen den axial hintereinander 
angeordneten Teilen, d. h. Sonnenradern und Plane- 
tentrager sowie Schaltwellen sind Axiallager ange- 
ordnet. Problematisch ist die Einstellung des Axial- 
spieles, was in der Regel durch Zwischenlage von 
Passblechen erfolgt. Da die Zahnraderdes Planeten- 
getriebes eine Schragverzahnung aufweisen, kommt 
es bei Lastwechseln zu einem vergroBerten Verdreh- 
spiel, was so genannte Radsatzgerausche (Gerau- 
sche der Zahnrader des Planetengetriebes) verur- 
sacht. Uber die Axiallager, die zwischen den rotieren- 
den Getriebeteilen angeordnet sind, werden diese 
Radsatzgerausche an das Getriebegehause und da- 
mit nach auBen weitergeleitet. 

Aufgabenstellung 

[0003] Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
bei einem Automatgetriebe der eingangs genannten 
Art derartige Gerausche zu vermeiden Oder zumin- 
dest zu reduzieren. 

[0004] Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des 
Patentanspruches 1 geldst. Durch die erfindungsge- 
maBe Anordnung eines hydraulischen Stutzkolbens 
werden die vom Planetengetriebe ausgehenden Ge- 
rausche hydraulisch gedampft, d. h. sie gelangen 
nicht bzw. nur in stark vermindertem Umfang auf dem 
Wege des Korperschalls in das Getriebegehause. 
Daruber hinaus ist von Vorteil, dass durch den Stutz- 
kolben das Axialspiel eingestellt wird. Ein derartiger 
Stutzkolben hat auch den Vorteil, dass man im We- 
sentlichen auf bestehende Elemente des Getriebes 
zuruckgreifen kann, namlich das Hydraulik- bzw. 
Druckolsystem, durch welches der fur die Betatigung 
des Stutzkolbens notwendige Druck bereits installiert 
ist. 

[0005] Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der 



Erfindung konnen auch Teile eines vorhandenen 
Schaltelementes, z. B. einer Bremse fur die Ausbil- 
dung des Kolbenraumes fur den Stutzkolben genutzt 
werden, z. B. der Schaltkolben und der Lamellentra- 
ger der Bremse. 

[0006] Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der 
Erfindung wird der Kolbenraum uber eine Bohrung 
mit dem Druckol des Druckolsystems des Schaltele- 
ments versorgt, wobei diese Bohrung vorteilhafter 
Weise im Lamellentrager angeordnet ist und somit 
eine Fluidverbindung zu dem Druckolsystem des Ge- 
triebes herstellt. 

[0007] Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der 
Erfindung stutzt sich der Stutzkolben, der eine auBe- 
re Stirnflache als Anschlagflache aufweist, uber Axi- 
allager an den Sonnenradern und/oder am Planeten- 
trager sowie optional auch an der Abtriebsweile und 
damit am Getriebegehause ab. Damit liegen zwi- 
schen dem Stutzkolben und dem Getriebegehause 
die beiden Sonnenrader, der Planetentrager und die 
Abtriebsweile sowie die zwischen diesen Teilen an- 
geordneten Axiallager im Kraftfluss, d. h. Jn Reihe". 
Der Stutzkolben wird mit Druckol beaufschlagt, wel- 
ches sich uber den Schaltkolben am Lamellentrager 
abstiitzt, derseinerseits am Getriebegehause festge- 
legt ist. Damit ergibt sich ein Kraftschluss uber das 
Getriebegehause - wobei die akustische Entkoppe- 
lung uber den mit Druckol gefullten Kolbenraum er- 
folgt. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0008] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
derzeichnung dargestellt und wird im Folgenden na- 
her beschrieben. 

[0009] Die einzige Figur zeigt einen Getriebeab- 
schnitt 1 der Abtriebsseite eines Automatgetriebes 
fur Kraftfahrzeuge. In einem Getriebegehause 2 ist 
eine Abtriebsweile 3 mittels eines Kugellagers 4 ge- 
lagert. Der Abtriebeswelle 3 vorgelagert und mit die- 
ser verbunden ist ein Planetengetriebe 5, z. B. vom 
so genannten Ravegneaux-Typ. Dieses Planetenge- 
triebe 5, welches hier nicht mit alien Einzelheiten be- 
schrieben wird, umfasst im Wesentlichen auf der Ein- 
gangsseite ein groBes Sonnenrad 6, welches dreh- 
fest auf einer auBeren Hohlwelle 7 befestigt ist, sowie 
ein kleines Sonnenrad 8, welches auf einer zweiten, 
inneren Hohlwelle 9 drehfest befestigt ist. Ein Plane- 
tentrager 10 ist drehfest auf einer inneren Schaltwelle 

11 befestigt und tragt einerseits kurze Planetenrader 

12 und lange bzw. durchgehende Planetenrader 13. 
SchlieBlich weist das Planetengetriebe 5 ein Hohlrad 
14 auf, uber welche der Abtrieb des Planetengetrie- 
bes 5 erfolgt. Hierzu ist die Hohlwelle 14 uber eine 
Scheibe 15 mit der Abtriebsweile 3 verbunden. 
[0010] In der Zeichnung links vom Planetengetriebe 
5 ist ein Schaltelement, d. h. eine Bremse 16 ange- 
ordnet, die in bekannter Weise aus einzelnen Lamel- 
len 17, einem Schaltkolben 18 sowie einem Lamel- 
lentrager 19 besteht, weicher gegenuberdem Getrie- 
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begehause 2 festgelegt ist. Zwischen Lamellentrager 
19 und groBem Sonnenrad 6 ist ein Axiallager 20, 
zwischen gro&em Sonnenrad 6 und kleinem Sonnen- 
rad 8 ist ein weiteres Axiallager 21 , zwischen kleinem 
Sonnenrad 8 und Planetentrager 10 ist ein weiteres 
Axiallager 22, und zwischen Planetentrager 10 und 
Scheibe 15 ist ein weiteres Axiallager 23 angeordnet. 
Die Scheibe 15 stutzt sich in axialer Richtung uber 
die Abtriebswelle 3 und das Kugellager 4 am Getrie- 
begehause 2 ab. Die beiden Hohlwellen 7, 9 sind auf 
ihrer dem Planetengetriebe 5 abgewandten Seite 
uber weitere Axiallager 24, 25 in axialer Richtung ab- 
gestiitzt. 

[0011] Innerhalb eines Bereiches 18a des Schalt- 
kolbens 18 ist ein Kolbenraum 26 angeordnet, wel- 
cher auf der dem Planetengetriebe 5 zugewandten 
Seite durch einen axial gleitend angeordneten Stutz- 
kolben 27 abgeschlossen wind. Auf der radial innen 
liegenden Seite wird der Kolbenraum 26 durch einen 
zylindrischen Bereich 19a des Lamellentragers 19 
begrenzt. In diesem Bereich 19a des Lamellentra- 
gers 19 ist eine Bohrung 28 angeordnet, uber welche 
der Kolbenraum 26 mit dem Druckolsystem des 
Schaltelementes 16 in Fluidverbindung steht und so- 
mit mit Druckol befullbar ist. Der Stutzkolben 27 ist 
ringformig ausgebildet und stutzt sich mit seiner au- 
fceren Stirnflache gegen eine Axiallagerstutzscheibe 
29 ab, die ihrerseits am Axiallager 20 anliegt. 
[0012] Die Funktion des Stiitzkolbens 27 ist folgen- 
de: Der Kolbenraum 26 wird uber die Bohrung 28 mit 
Druckol befallt, welches unter einem bestimmten ein- 
stellbaren Drucks steht. Dieser Druck wirkt auf die 
Ringflache des Stutzkolbens 27 und druckt diesen in 
axialer Richtung gegen die Axiallagerstutzscheibe 29 
und das Axiallager 20. Dieser Axialdruck pflanzt sich 
vom Axiallager 20 uber das grofte Sonnenrad 6, das 
Axiallager 21 , das kleine Sonnenrad 8, das Axiallager 
22, den Planetentrager 10 und schlie&lich uber das 
Axiallager 23 auf die Abtriebswelle 3 fort, die - wie er- 
wahnt - axial uber das Lager 4 gegenuber dem Ge- 
triebegehause 2 abgestiitzt ist. Andererseits wirkt der 
Druck im Kolbenraum 26 auf den Bereich 18a des 
Schaltkolbens 18, der sich gegen den am Getriebe- 
gehause 2 festgelegten Lamellentrager 19 abstutzt. 
Damit ergibt sich uber das Getriebegehause 2 ein 
Kraftschluss. Der Stutzkolben 27 dient somit einer- 
seits zur Einstellung des Axialspiels der Axiallager 20 
bis 23 und andererseits der Dampfung und akusti- 
schen Entkoppelung der Radsatzgerausche, die ins- 
besondere bei Lastwechseln auftreten. 
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29 
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Patentanspruche 



1 . Automatgetriebe fur Kraftfahrzeuge mit einem 
Getriebeabtriebsabschnitt (1), bestehend aus 

- einem Getriebegehause (2) und einer darin gela- 
gerten Abtriebswelle (3), 

- koaxial zueinander angeordneten Schaltwellen( 
7,9,11), 

- einem Planetengetriebe (5) mit groBem und klei- 
nem Sonnenrad (6, 8), einem Planetentrager (10) mit 
Planetenradsatz (12, 13) und einer Hohlwelle (14), 

- mindestens einem hydraulisch betatigbaren Schal- 
telement (16) mit Schaltkolben (18) und Lamellentra- 
ger (19), 

-wobei die Schaltwellen (7, 9, 11), die Sonnenrader 
(6, 8) und/oder der Planetentrager (10) in axialer 
Richtung uber Axiallager (20, 21, 22, 23) gegenein- 
ander abgestiitzt sind, 
dadurch gekennzelchnet, dass im Bereich des 
Schaltelementes (16) ein mit Druckol befullbarer Kol- 
benraum (26) angeordnet ist, in welchem ein axial 
verschiebbarer Stutzkolben (27) gleitend angeordnet 
ist, und dass der Stutzkolben (27) gegenuber min- 
destens einem Axiallager (20, 21 , 22, 23) abgestutzt 
ist. 
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2. Automatgetriebe nach Anspruch 1, dadurch (3)ein KraftflussaufdasGetriebegehause(2)erfolgt. 
gekennzeichnet, dass der Kolbenraum (26) von Tel- 

len des Schaltelementes (16) gebildet und ringformig E s folgt ein Blatt Zeichnungen 

ausgebildet ist. 

3. Automatgetriebe nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Kolbenraum (26) von ei- 
nem zyiindrischen Bereich (19a) des Lamellentra- 
gers (19) und einem zyiindrischen Bereich (18a) des 
Schaltkolbens (18) gebildet ist. 

4. Automatgetriebe nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Kolbenraum (26) 
uber eine Boh rung (28) mit dem Druckolsystems des 
Schaltelementes (16) in Fluidverbindung steht. 

5. Automatgetriebe nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Bohrung (28) im Lamellen- 
trager (19, 19a) angeordnet ist. 

6. Automatgetriebe nach einem der AnspKiche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Stiitzkolben 
(27) mit seiner auBeren Stirnflache uber das Axialla- 
ger (20) gegen das Sonnenrad (6) abgestutzt ist. 

7. Automatgetriebe nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Stutzkolben (27) gegen 
den Planetenradsatz (12, 13) abgestutzt ist. 

8. Automatgetriebe nach Anspruch 6 oder 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Stutzkolben (27) ge- 
gen den Planetentrager (10) abgestutzt ist. 

9. Automatgetriebe nach Anspruch 8 t dadurch 
gekennzeichnet, dass der Stutzkolben (27) gegen die 
Abtriebswelle (3) abgestutzt ist. 

10. Automatgetriebe nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Stutzkolben (27) gegen 
das Getriebegehause (2) abgestutzt ist. 

11. Automatgetriebe nach einem der Anspruche 
1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass 

- die erste Schaltwelle als Hohlwelle (7) ausgebildet 
und drehfest mit dem groBen Sonnenrad (6) verbun- 
den, 

- dass die zweite Schaltwelle als in der ersten Schalt- 
welle angeordnete Hohlwelle (9) ausgebildet und 
drehfest mit dem kleinen Sonnenrad (8) verbunden, 
und 

- dass die dritte Schaltwelle in der zweiten Schaltwel- 
le angeordnet und drehfest mit dem Planetentrager 
(10) verbunden ist. 

12. Automatgetriebe nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Abtrieb uber das Hohlrad 
(14) auf die Abtriebswelle (3) und dass vom Stiitzkol- 
ben (27) uber das gro&e und das kleine Sonnenrad 
(6, 8), den Planetentrager (10) und die Abtriebswelle 
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